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Por Arturo Paniagua Mazorra 

Orígenes  

 
El buque fue construido como el casco número 290 del astillero italiano Cantieri Navali del Tirreno e 

Riuniti S.p.A.  de Génova, el segundo de una orden de dos buques de cruceros realizada por Klosters 

Rederi A/S , con d estino a Norwegian Caribbean Lines . Sin embargo, a finales de 1970, el astillero 

quebró, y fue comprado por el Estado Italiano. Esta orden había sido el origen de las graves pérdidas del 

astillero, por lo que se canceló el contracto. Como consecuencia de l as protestas del Gobierno noruego, 

los italianos flexibilizaron su postura y construyeron uno de los buques contratados (que navega 
actualmente como CORAL para Louis Cruise Line).  

Pero sorprendentemente, en 1970, el astillero decidió construir especulativ amente el segundo buque 

también. El comprador fue la famosa P&O Steamship Co.  Fue adquirido el 30 de marzo de 1971, botado 
el 11 de mayo de 1972 y entregado como SPIRIT OF LONDON  el 11 de noviembre.  

Durante los dos años 

siguientes, el SPIRIT 

OF LONDON  estu vo 

realizando cruceros a 

Canadá y Alaska en el 

verano, y a Méjico en el 

invierno desde la costa 

oeste USA. En agosto 

1974, P&O compró 

Princess Cruises  y el 

SPIRIT OF LONDON  se 

integró en la flota 

Princesa  como SUN 

PRINCESS . Ese año 

P&O también compró 

dos b uques de crucero a 

un armador noruego, el 

SEA VENTURE  y el 

ISLAND VENTURE , que 

fueron rebautizados 

PACIFIC PRINCESS  

(actualmente el 

PACIFIC , de Pullmantur) e ISLAND PRINCESS  y formaron, junto al SUN PRINCESS , la flota ñLove 
Boatò. 

Diseño original  

 
El SPIRI T OF LONDON  era un típico buque de crucero de primera generación, diseñado por el danés 

Knud E. Hansen , capaz de transportar 874 pasajeros en clase única, aunque normalmente sólo llevaba 

750 en 381 cabinas, y 32 3 tripulantes. La habilitación estaba formada por camarotes individuales, 
dobles y algunos cuádruples, dotados de todas las comodidades.  

http://www.knudehansen.com/



